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El tiempo
Nno es 0ro

«Necesitamos de ese otro tiempo
que nos permita meditar, amar,
sentir el paso del tiempo...»

ANTONIO LAMADRID

Economista y consultor
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0 que es oro es la vida que tene-
L mos, el tiempo de vida que nos

queda cada dia y que desconoce-
mos completamente, es una mina en
donde no sabemos ni cuanto oro hay, ni
cudnta profundidad tiene, ni el tiempo
que vamos a disponer para seguir bus-
cando. La mdxima de que el tiempo es
oro tiene su sentido en que si dedicas tu
tiempo a producir y no a holgazanear el
rendimiento que conseguiras serd valio-
S0, como el oro.

Es cierto que para poder progresar de-
bemos aprovechar el tiempo del que dis-
ponemos (lo he comentado en otras oca-
siones, el tiempo es lo mas democratico
que existe en la vida: es el mismo para to-
dos). Pero no solo de pan vive el hombre
y la mujer, necesitamos de ese otro tiem-
po que nos permita meditar, amar, sentir
el paso del tiempo, extasiarnos con la con-
templacién de un cuadro o una buena pe-
licula; el tiempo de intimidad con la per-
sona que amas, el que podamos dedicar
aayudar a otras personas, el de un buen
paseo con la brisa del mar llenando nues-
tros pulmones; el de jugar con nuestros
hijos o nietos, el de unas cervezas o una
buena cena con amigos, el tiempo de la
amistad. Quizd pudiéramos decir que hay
tiempo para el oro y otros tiempos para
el incienso y la mirra pues, como bien ex-
presa el dicho, no es oro todo lo que relu-
ce, ni tampoco tan necesario como el de
Midas, que desespero¢ al convertir en oro
todo lo que tocaba.

Por otro lado, al igual que hacemos pla-
nes de pensiones para tratar de garanti-
zar un buen futuro econémico para nues-
tra segunda era de la dependencia (la pri-
mera es la infancia), también debemos
cultivar los planes de pensiones de afectos
y emociones, del amor sentido y del reci-
bido, para que cuando llegue esa tercera
o cuarta edad, solos o acompanados, dis-
frutemos de los buenos recuerdos de tiem-
pos pasados plenos, los tiempos que com-
partimos con seres queridos; no hay me-
jor plan que el que nos dejard el regusto
de haber saboreado la mayor riqueza que
existe, la del amor, el carino y la amistad.

Decia Jorge Manrique que «nuestras
vidas son los rios que van a dar al mar,
que es el morir». Pues bien, en ese mar,
en ese océano espiritual, en el que deja-
remos de ser limitados en el espacio y el
tiempo, ese, el tiempo vivido con mayor
intensidad, sobre todo el que hayamos
dedicado a los demas, serd el que mejo-
res resultados nos aporte. Cuando el tiem-
po fisico deje de existir, el como lo haya-
mos vivido determinara, estoy convenci-
do, la calidad espiritual de lo que destile
nuestra existencia pasada. En ese mo-
mento de fusion con lo unjversal seremos
lo que hayamos sido.

Puerto de Santander

LUIS VILLEGAS CABREDO

Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Ciento cincuenta anos de obrasy gestion: 1872-2022. El trafico portuario ha
pasado de 500.000 a cerca de 7 millones de toneladas anuales

n 1870, el ingeniero de Ca-
minos José Pefiarredonda,
jefe de Obras Publicas de la
provincia de Santander, pre-

sentdé un plano de esta ciu-
dad y de su puerto. En ese momento, las
instalaciones con que contaba esta in-
fraestructura de transporte maritimo
eran: la ‘Darsena Grande o de la Ribera’,
donde ahora se ubican los Jardines de
Pereda; la linea de muelles de Calderon,
de unos 300 metros, que llegaban hasta
la actual calle de Lope de Vega y termi-
naban en el ‘espigon del Merlon’, obras
construidas en los aios 20 del siglo XIX;
la prolongacion de dicho muelle, en otros
200 metros, hasta la zona de Molnedo,
donde se hizo una pequena darsena de
escollera, ‘Puerto Chico’, para embarca-
ciones menores, obras ejecutadas en los
anos 60 de esa centuria. Asimismo, este
plano muestra, hacia poniente del puer-
to, el avance del ensanche de Maliano,
con varios muelles salientes de madera,
que estaban explotados por particulares,
obras ejecutadas a partir de los aflos 50
del Ochocientos; y en éste nuevo gran es-
pacio de Santander, ya aparece la esta-
cion y vias del ferrocarril que conectaba
la ciudad con Madrid desde 1866.

Dos afos después, la primera realiza-
cion de la recién creada Junta de Obras
del Puerto fue la construccion de un em-
barcadero saliente con estructura de ma-
dera, hacia la canal de navegacion de la
bahia y buscando mayores calados, has-
ta donde hoy se ubica la ‘grua de piedra’,
de 118 m de largo y paralelo a la ‘rampa
larga’, limite este de la citada ddrsena
grande. Esta infraestructura ya aparece
en el ‘plano industrial y comercial de San-
tander de 1880". En estos afos, cuancdo
comienzan las estadisticas del trafico del
puerto, este movia unas 500.000 tonela-
das de mercancias anuales.

El muelle de Calderdn, y su posterior
prolongacion hacia levante, se habia con-
cebido mas como una operacion urba-

nistica de ensanche de la ciudad, pre-
sentaba insuficiencia de caladoy de area
de servicio para los usos portuarios. Para
solventar estos problemas, y de acuer-
do con el plan previsto por el ingeniero
de Caminos José Lequerica, director del
Puerto, se llevo a cabo un ensanchamien-
to de tal infraestructura, llevando unos
50 metros hacia el sur el cantil del nue-
vo muelle, de modo de aproximarlo a
aguas mas profundas, con ello el puerto
v la ciudad ganaron una amplia super-
ficie. Estas obras se ejecutaron en los
anos 80 del siglo XIX y en esta época se
comenzaron otras construcciones que
serian muy importantes para la activi-
dad portuaria: la ‘nueva dédrsena de Mol-
nedo o de Puerto Chico’, el ‘dique seco
de Gamazo' y los ‘muelles salientes de
Albareda y de la Dehesa’.

EL 3 de noviembre de 1893 tuvo lugar
la explosion del vapor Cabo Machichaco
que ha sido la tragedia mas importante
que ha sufrido la ciudad, como resulta-
do de la misma perecieron 590 personas
v hubo 525 heridos de consideracion. A fi-
nales de esta decada se relleno la anti-
gua darsena y se inauguro la citada graa
de piedra, llamada asi por la gran base
de silleria que soporta su estructura me-
talica, y que podia mover 30 toneladas,
siendo en la actualidad uno de los iconos
histodricos del puerto santanderino.

En los anos 20 del siglo XX comenza-
ron a sustituirse los antiguos muelles de
madera por estructuras de hormigén ar-
mado, que permitian mas cargas y la ins-
talacion de potentes gruas sobre carri-
les. Ya en los afios 30, comenzaron las
obras de ampliacion de los muelles de
Maliano, avanzando unos 60 m hacia la
canal de navegacion la alineacién del
nuevo cantil, y que actuarian a lo largo
delos 1,3 km de estos muelles, con ello
se gano una amplia superficie de servi-
cio para el puerto y se consiguieron mas
calados (de & a 10 m) para el atraque de
los grandes buques.

Cuchia

JAVIER MENENDEZ LLAMAZARES

Escritor

1 secreto mejor guardado de todo
E el norte de Espafa se llama Cu-

chia. Estos dias, sin embargo, esta
saliendo en las noticias porque al fin han
legalizado La Pozona, su puerto en la ria
de San Martin de la Arena.

Cuchia es un pequefio pueblo pesque-
ro que aun no se sabe c6mo logro esca-
par del falso progreso del desarrollismo
y, gracias a eso, ha logrado mantener toda
su esencia hasta bien avanzado el siglo
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XXI. Como en la parabola biblica, a veces
los ultimos si que logran ser los prime-
ros, y lo que parecia una zona olvidada
por los politicos durante medio siglo ha
terminado por convertirse en un oasis
de autenticidad en medio de una costa
masificada y sobreconstruida. Un peque-
o milagro moderno. O enorme, mas bien.

Como apenas sale en los mapas, y ade-
mas los disenaclores de las redes viarias se
esforzaron mucho en que quedase tan a des-

Esta ambiciosa actuacién, realizada ya
con estructuras de hormigon armado, y
otras complementarias, durarian cuatro
décadas, y permitieron alcanzar al puer-
to un trafico de 4,5 millones de tonela-
das anuales en los anos 70 del Novecien-
tos, frente al millon de toneladas que se
movian a comienzo de esa centuria.

Desde los afios 80 del siglo XX hasta la
actualidad, en que se cumplen 150 anos
delacreacion de la Junta de Obras del
Puerto —entidad hoy denominada Auto-
ridad Portuaria—, se ha abordado otra
nueva fase de desarrollo de esta gran in-
fraestructura para el transporte, el de-
nominado ‘puerto de Raos’, con grandes
calados, que alcanzan en varios muelles
los 13 myenunolos 15 m, y superficies
de almacenamiento, equipado con po-
tente utillaje, y modernas terminales para
manipulacion de los graneles solidos
agroalimentarios y minerales.

Esto ha permitido al puerto superar
los 6,5 millones de toneladas anuales,
siendo el 90 % de este trifico de carac-
ter internacional, fundamentalmente
con puertos europeos y americanos.
Ademas, es el segundo o tercer puerto
espanol que mueve mas vehiculos al
ano, y tiene un trafico de unos 240.000
pasajeros anuales, la mayoria con el Rei-
no Unido.

El puerto de Santander es actualmen-
te un importante puntal de la economia
de Cantabria, su actividad supone mas
del 10% del PIB y del empleo regional, y
las significativas inversiones que se es-
tan haciendo en esta infraestructura, en-
tre ellas la nueva terminal de ferries, la
estacion de gas natural licuado, y otras
importantes obras en Raos, como el silo
vertical de coches, la terminal de conte-
nedores, el Muelle 9 o un nuevo acceso
ferroviario a su Espigon Central, permi-
ten pensar que pronto se alcanzaran los
7 millones de toneladas de trafico anua-
les, y se abrird un nuevo capitulo de su
larga historia.

mano, no toco el muncdo conoce sus encan-
tos, mds alla de Marzan o, si acaso, el ‘Huevo
frito’. Pero perderse por los caminos que bor-
dean sus acantilados, bajar a la playa del Ca-
ballo, recorrer las canteras o descubrir la
punta del Cuerno son auténticos privilegios;
«Yaveras: parece que estes en Escocia o en
Escandinavia», me prometia mi amigo An-
gel, que llevaba alli mas de dos décadas y se-
guia enamoraco de un pueblo donde se jue-
gaalafloroseechalatardeyendo a jargos.
Y yomordi el anzuelo, por supuesto: alli me
instalé, y cuando necesité mas espacio bus-
qué una casa lo méas cerca posible.

Los secretos, sin embargo, duran muy
poquito en la época de las tecnologias de
la informacidn; desde hace un par de ve-
ranos, cada vez somos mas los fanaticos
de este ‘puehlin’ Ojald que, entre todos, no
lo matemos de amor.

( D pressreader’
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