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El servicio de trenes interurbanos debe ser una prioridad

a red ferroviaria de cercanias
de Cantabria consta de tres li-
neas que conectan Santander
con Reinosa (C1), Cabez6n de
la Sal (C2) y Liérganes (C3), tie-
ne paradas en 64 estaciones y sirve a un
area de la region en el que habita alrede-
dor del 75 % de su poblacion, lo que con-
vierte a esta infraestructura de transpor-
te en un servicio de movilidad esencial.

Esta red movia a principios del siglo
XXI del orden de cinco millones de via-
jeros (Mv) y el afio 2019, antes de la pan-
demia del coronavirus, la utilizaron 3,84
Mv; en 15 afios, las cercanias habian per-
dido mas del 20% de sus usuarios. En
buena medida, las causas de este decre-
mento se deben a que los usuarios no
ven fiable este servicio por las averias
del envejecido material movil y los re-
trasos y molestias consecuentes, que se
producen con cierta frecuencia. Incluso
en 2024, con servicio gratuito en los via-
jes de cercanias, las utilizaron 4,24 My,
no alcanzandose las cifras de comienzo
de la centuria.

Dada la importancia social, medioam-
biental y urbana de este medio
de transporte, debe senalarse
que el ferrocarril contamina me-
nos que los vehiculos a motor y
que su uso evita la llegada ma-
siva de mas automoviles a las
ciudades. El Ministerio de Trans-
portes y Movilidad Sostenible
presentd en 2023 un Plan de
Cercanias para Cantabria que
persigue mejorar sus infraes-
tructuras y el material rodante
que presta este servicio. En lo
que sigue se comentan las ac-
tuaciones mas relevantes en
cada trazado.

Lalinea C1 a Reinosa, de an-
cho ibérico, recorre 89 km, cuen-
ta con 27 estaciones y estd elec-
trificada desde 1954. Movia en
2009 1,16 millones de viajeros
(Mv), diez anos después 0,71 Mv
y en el ano 2024, con servicio
gratuito, fueron 1,10 Mv. En esta
linea se persigue la duplicacién
de via entre Santander y Torre-
lavega: ya se ha hecho el tramo
entre la capital y Muriedas de 6
km, que ha estado tres anos en
obra; ahora, estd en ejecucion
el tramo entre Guarnizo y Mu-
riedas, de 9 km, las obras co-
menzaron en 2023 y hasta la fe-
cha sélo se ven avances en un
tramo de unos 2 km en la zona
de Parbayon, con lo que es pro-
bable que su conclusion se re-
trase. Para completar la dupli-
cacién quedarian los tramos de
Muriedas a Guarnizo y desde Re-
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nedo a Torrelavega; en total, 13 km, con lo
que falta bastante obra para culminar este
necesario objetivo. Habida cuenta de que
las actuaciones en esta linea del ferroca-
rril a Palencia son esenciales para mejo-
rar nuestra conexion con Castilla y Ma-
drid, una vez finalizada la duplicacion an-
terior debiera continuarse la misma has-
ta Barcena de Pie de Concha.

Lalinea C2 a Cabezon de la Sal, de an-
cho métrico, es de 49 km y cuenta con 23
estaciones. Desde 1955, su trazado cuen-
ta con via doble entre Santander y Torre-
lavega. Su electrificacion se completd en-
tre 1981 y 1984. Ahora esta en fase de
planificacion la duplicacion de via entre
Torrelavega y Puente San Miguel.

Lalinea C3 a Liérganes, también mé-
trica, tiene 26 km y cuenta con 14 esta-
ciones. Fue electrificada en 1981. Entre
mediados de los afios 80 y principios de los
90 se duplico la via entre Santander y Nue-
va Montana y entre Maliafio y el apeade-
ro de La Cantabrica (Astillero), en total
6,5 km del trazado. En la actualidad esta
duplicandose el tramo entre esta locali-
dad y Orejo, otros 6,5 km, y estd en fase
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de proyecto el tramo entre Nueva Monta-
na y Maliano, de 3 km, que resulta vital
para completar la doble via entre Santan-
dery Orejo.

Las lineas C2 y C3, movian a principios
de esta centuria algo mas de 4 millones
de viajeros (Mv) y en 2019 3,1 Mv, con lo
que habian perdido casi un millén de
usuarios. En 2024 se alcanzaron los 3,14
My, similar al ano previo a la pandemia,
pero con la peculiaridad de la gratuidad
de los viajes; ni con este aliciente, se con-
sigue llevar mas usuarios a estos trenes
de cercanias.

Los datos de pasajeros que se han ofre-
cido muestran que para conseguir au-
mentar el uso de este servicio por la ciu-
dadania debe mejorarse notablemente el
mismo y, sobremanera, garantizar la pun-
tualidad, tema clave en la sociedad que
vivimos (uso del tren por trabajadores,
universitarios y otros, que se ven some-
tidos al cumplimiento de unos horarios);
es pues necesario redoblar los esfuerzos
y evitar retrasos en las obras que se es-
tan llevando a cabo y en la venida de los
nuevos trenes. Ademads, hay otras accio-
nes necesarias, como la crea-
cion de aparcamientos junto a
las estaciones, que motivaran a
los posibles usuarios a decan-
tarse por el uso de este trans-
porte, o la supresion de pasos a
nivel, que mejoran la seguridad,
eliminando puntos de conflicto
con las carreteras, y la veloci-
dad del tren al no tener que re-
ducir su marcha.

Si las cercanias ferroviarias
son claves para nuestra Comu-
nidad, no lo son menos las in-
fraestructuras destinadas a los
recorridos de media y larga dis-
tancia. La linea de alta veloci-
dad Palencia-Reinosa es funda-
mental para Cantabria y el puer-
to de Santander, un actor basi-
co de nuestra economia, y en
consecuencia sus obras deben
acelerarse al maximo. En cuan-
to al nuevo ferrocarril a Bilbao,
hay que reiterar su necesidad,
un tren de altas prestaciones en-
tre Santander y la capital vasca
es un objetivo defendido por
nuestra Comunidad y necesa-
rio para promover su desarro-
1lo y hacer competitivo al puer-
to, al conectarle con el corredor
del Ebro y con Francia; ademas,
esta obra es una compensacion
a una deuda que tiene el Esta-
do con Cantabria al paralizar en
1959, en Vega de Pas, las obras
del ansiado ferrocarril Santan-
der-Mediterraneo que no llegd
rreepik & finalizarse.

7



