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En poco mds de 150 anos nuestra region construyo su red viaria basica
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La Montana, San Vicente de la Barquera

esde mediados del siglo
XVIII a principios del siglo
XX se construyeron en Can-
tabria los caminos de largo
recorrido que comunicaban
este territorio con Castilla y Leon, Astu-
rias y el Pais Vasco; y las vias de ruedas
que comunicaban las diferentes comar-
cas de la regiéon. Los mapas de Tomds Lo-
pez de Vargas (1774), R. Alabern y E. Ma-
bon (1847) y Francisco Coello (1861) nos
muestran sus itinerarios y la incorpora-
cién de las nuevas carreteras a lo largo
del tiempo. Ya en el plano de 1900 de la
Diputacion de Santander aparece la red
viaria basica de la entonces provincia,
que viene a coincidir con la infraestruc-
tura de transporte que hoy utilizamos, si
bien notablemente mejorada en el siglo
XX para adaptarla al trafico de vehiculos
motorizados y convertirla en una malla
de vias asfaltadas. Cinco de esos cami-
nos carreteros, construidos entre 1750
y 1870 pasarian a ser, a mediados del No-
vecientos, otras tantas carreteras nacio-
nales que comunicaban Cantabria con
las provincias vecinas, y a ellos se dedi-
card este articulo. Ya en la parte final de
esta centuria se construirian las autovias
del Cantdbrico A-8 y de la Meseta A-67.
Todo comenzo en el ecuador del siglo
XVIII, en el reinado de Fernando VI, con
la construccion del camino real entre
Santander y Reinosa, como parte de la

via que comunicaria con Burgos y, des-
pués, con Palencia. Se tratd de una obra
viaria emblematica de la monarquia bor-
bonica que se llevd a cabo entre 1749 y
1753, al nivel de los caminos de mayor
calidad que se estaban construyendo en
Europa, su ancho fue de 6,7 metros (8 va-
ras), lo que permitia el cruce de dos ca-
rros y era casi el doble del existente, y se
construyeron o reformaron 18 puentes
de piedra, varios de los cuales estdn en
uso. La direccion téc-
nica de la via corrié a
cargo del ingeniero fla-
menco Sebastidn Ro-
dolphe y su ejecucién
recayd en Marcos de
Vierna, un reputado
contratista de obras y
maestro cantero tras-
merano. Debe senalar-
se la trascendencia
que esta via supuso para el desarrollo de
Santander, las principales localidades de
la cuenca del Besaya y Reinosa, en su en-
torno se crearon varias fabricas de hari-
na, lo que impulso el transporte de sus
productos con carros, y que a la citada
infraestructura se la denominara ‘el ca-
mino de las harinas’. En esta carretera
se cimento la primacia del puerto de San-
tander sobre el resto de nuestra costa,
facilito que esta Villa recibiera el titulo
de Ciudad en 1755 y que a finales de la
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La aparicion de los
vehiculos de motor
exigio la reconversion
de las vias
decimonoénicas

centuria hubiera duplicado su poblacién.
La carretera de Santander al Puerto
del Escudo y el norte de Burgos fue la se-
gunda via de ruedas que se construyo en
la Montafa, ya al comienzo del siglo XIX.
En 1778 el puerto de Santander consi-
guid, junto a otros pocos espanoles, la li-
beralizacion del comercio con Ameérica,
lo que condujo a la posibilidad de expor-
tar los vinos de La Rioja, esto conllevaba
la necesidad de un camino entre el puer-
to de Santandery el
Valle del Ebro. En
1788 se autorizo la
construccion de esta
via con cargo al erario
publico, su ancho fue
de 8,4 metros («30
pies») y se conoceria
como ‘el camino de los
vinos’. Este facilitaria,
también, la comuni-
cacion con Burgos, por Pesadas y Cerné-
gula; y sobremanera cuando se abrio, des-
de la falda sur del puerto del Escudo, la
via directa por Escalada, Valdelateja, Masa
y Ubierna, infraestructura que se termi-
no en 1848y se convirtio en el itinerario
habitual para ir a la capital castellana.
El tercer camino carretero se desarro-
116 en los afios 20 de la centuria decimo-
noénica y enlazaba Laredo, por el valle del
Ason y su afluente el rio Calera, con el
Puerto de Los Tornos y el norte de Bur-
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gos. Esta importante via, con una larga
historia, era muy deficiente en la parte
final del siglo XVIII y hubo peticiones,
por parte de la villa laredana, para su me-
joray conversion en carretera. A lo lar-
go del nuevo itinerario se hicieron varios
puentes y desde Lanestosa se construyo
un nuevo trazado por el oriente de Soba,
hasta alcanzar el paso de la cordillera, lo
que puso fin a la subida por el empina-
do ‘sendero enhiesto’ medieval, o anti-
guo puerto de Los Tornos, con numero-
sas revueltas.

Lavia de Unquera a Potes se hizo en
los afios 60 del Ochocientos y fue de gran
trascendencia para Liébana. Tenia una
longitud de 39 kilometros, atravesaba el
complejo desfiladero de La Hermida (21
km), v fue construida por el Estado. Se
trat6 de una obra de titanes, que se llevo
a cabo con éxito y que causoé la admira-
cion de los contemporaneos a su ejecu-
cion, fue objeto de numerosos escritos
de viajeros ilustrados y todavia hoy nos
sorprende y asombra. Tenia un ancho del
orden de los ocho metros y un firme de
piedra machacada tipo macadam. Deben
destacarse sus cuidadas obras de fabri-
ca, entre ellas cuatro importantes puen-
tes sobre el rio Deva, con luces de 16 a
18 metros, cuyo proyecto se debio al in-
geniero de Caminos santanderino Caye-
tano Gonzalez de la Vega. Es interesan-
te el comentario que hicieron sobre esta
carretera dos viajeros ingleses, Mars Ross
y Stonehewer-Cooper, que, en su libro
‘Las montanas de Cantabria o a tres dias
de Inglaterra’, de 1884, escriben: «... un
desfiladero respecto del cual puede afir-
marse con conocimiento de causa que,
en cuanto a grandeza, carece de rival en
Europa (...). No es el nuestro el sentimen-
talismo del viajero inexperto, sino el sen-
timiento sincero de quienes saben qué
es la belleza, el de quienes acaban de ha-
llar algo excepcionalmente majestuoso
(...). Hemos dicho que la carretera es per-
fecta (...). Los elegantes puentes de pie-
dra que cruzan el rio y otras corrientes
son un modelo de los de su especie (...).
Esta carretera se termind hacia 1868,
ciertamente honra al Gobierno espanol».

Finalmente, también en los anos 60,
se construyo la carretera que, paralela
al litoral cantabrico, iba desde Onton a
Unquera. Hasta que se hizo esta via la
comunicacion de Santander con Bilbao
o Gijon era bastante dificil, a lo largo de
su recorrido tenian que cruzarse con
barca varias rias y el mejor modo de ha-
cer el viaje entre estas ciudades era por
barco de cabotaje. La construccion de
esta carretera supuso el hacer varios
puentes importantes y en todo el itine-
rario sélo quedd un paso de barca sobre
la ria del Ason entre Colindres y Treto,
que seria superado, ya a comienzos del
siglo XX, con un gran puente metalico.
Una vez construida esta infraestructu-
ra se potencio el desarrollo de las villas
de Castro Urdiales, Laredo, Torrelave-
ga, Cabezon de la Sal y San Vicente de la
Barquera y los lugares proximos a la nue-
va carretera.

A modo de epilogo, sefialar que de
1750 a 1900 se construyo la red viaria
bésica de Cantabria para el trafico ro-
dado, lo que impulsé el transporte de
mercancias y, mediado el siglo XIX, el
viaje de personas en diligencias. La
aparicion de los vehiculos de motor en
los primeros anos del siglo XX exigié
la reconversion de estas vias decimo-
noénicas a las nuevas exigencias que
impuso la mayor velocidad de los au-
toméviles.
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