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LA CUARTA

EL SALTO DEL PUERTO CON
JESUS GRINDA FORNER

LUIS VILLEGAS

Este ingeniero de Caminos fue, junto a Gabriel Huidobro de la Cuesta, el
director mas longevo, con 23 anos de mandato cada uno

esus Grinda Forner, junto a su

sucesor Gabriel Huidobro de la

Cuesta, son los ingenieros de Ca-

minos, Canales y Puertos que

han estado al frente de la direc-
ci6n del Puerto de Santander durante mas
tiempo, 23 afios cada uno; sus mandatos
han supuesto una parte sustancial de los
ultimos 152 afios de esta importante in-
fraestructura de transporte, desde que en
1872 se creo la Junta de Obras del Puerto,
actual Autoridad Portuaria.

Jesus Grinda nacié en Madrid en 1854,
se titulé como ingeniero en 1880 y contri-
buyo, como se expondra, de modo relevan-
te al desarrollo del puerto; ademas, estu-
vo involucrado en otras actividades pro-
fesionales y culturales, y fue Correspon-
diente de la Real Academia de la Historia.
Su vida estuvo ligada en parte a Santan-
der, se cas6 con Joaquina Lopez Doriga,
con la que tuvo varios hijos. Se jubilé en
1921, siendo inspector general del Cuer-
pode Caminos y presidente de Seccién del
Consejo de Obras Publicas. Fallecio en
1928, a los 74 anos de edad.

Grinda fue nombrado director de la
Junta de Obras del Puerto en 1894, al afio
siguiente de la explosion del vapor Cabo
Machichaco, la tragedia mas importan-
te que ha sufrido la ciudad, en ella pere-
cieron 590 personas y hubo 525 heridos
de consideracidn; entre los fallecidos se
encontraba el ingeniero director del puer-

to Ricardo Sdenz de Santa Maria.

Su primera obra de relevancia fue cul-
minar en 1897 la gran dérsena de Molne-
do o de Puertochico, que esté protegida al
sur por un espigon de canteria de gran ca-
lidad, de 480 metros de largo y 15 metros
de ancho, estando conformado por un po-
tente muro pétreo hacia la canal y en su
interior por 42 bévedas de medio punto;
se trata de uno de los grandes proyectos
que planted el ingeniero de Caminos José
de Lequerica, durante su etapa de direc-
tor de la Junta.

Entre 1898y 1901 se cerro la bocana de
la antigua darsena de la Ribera, actuales
Jardines de Pereda, y se procedio a su re-
lleno, con arenas y productos del dragado
de la bahia, y con escombros de obras de
la ciudad, entre otros los de la demolicion
del castillo de San Felipe.

En 1900 se inaugurd la Grua de Piedra,
su estructura de hierro se hizo en Liver-
pooly con su maquina de vapor era capaz
de mover 30 toneladas, se apoya en una
potente base de sillares que descansan en
el lecho marinoy esto condujo a que se la
denominara con el llamativo nombre con
que hoy se la conoce; en 2017 fue rehabi-
litada y ha pasado a ser un hito muy valo-
rado por los santanderinos y un monu-
mento histdrico del puerto.

Durante el mandato de Grinda se expor-
to gran cantidad de hierro de los yacimien-
tos de la Sierra de Cabarga. Para facilitar
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la carga de los barcos se hicieron algunos
cargaderos al sur de la bahia, entre ellos
el de Orconera en Astillero, o ‘puente de
los ingleses’, que a los cien anos de su erec-
cion fue rehabilitado y es ahora un Bien
de Interés Local. El auge de estos envios
de mineral se produjo en los primeros quin-
ce aiios del siglo XX, cuando se superd el
medio millén de tone-
ladas anuales y en
1909y 1910 lacifraal-

Su primera gran obra de

31

incendiada en 1902.

En 1906 entrd en servicio, junto al ac-
ceso a la dérsena de Maliano, el muelle y
el ferrocarril de la factoria Altos Hornos
de Nueva Montana, que habia comenzado
su actividad tres anos antes. Dos afos des-
pués, en 1908, se inaugurd el dique seco
de Gamazo, cuya obra se habia comenza-
do en 1884, segtin el proyecto del ingenie-
ro de Caminos Arturo Clemente, y cuya
ejecucion constituyo un reto para la inge-
nieria de la época, superando dificultades
técnicas y financieras; esta impar obra
ceso su actividad a finales de los afios 80
v poco después fue declarada Bien de Inte-
rés Cultural, con la categoria de Monumen-
to; en la actualidad este complejo portua-
rio esta abierto al publico y es muy apre-
ciado por los ciudadanos y visitantes de
Santander.

En los afios 1908 y 1909 se inaugura-
ron dos bellos edificios proyectados por
Jesus Grinda: el primero es una nave al-
macén asociada al citado dique de Gama-
70, que recientemente ha sido rehabilita-
day ahora es un centro de exposiciones;
el segundo fue un inmueble para uso de
desinfeccién, y que no se conserva en la
actualidad, se situaba al final de los mue-
lles de Maliario, en la entrada a la darsena
homoénima.

En 1910 se inauguro el Depdsito Gene-
ral de Tabaco en Rama, ubicado en los Are-
nales del ensanche de Maliafio, junto a su
muelle. Se trataba de un gran complejo de
nueve naves implantado en un solar de
12.000 metros cuadrados y que propor-
ciono al puerto un sistematico trafico ta-
baquero durante varias décadas; una vez
cesado su uso primigenio, esta gran in-
fraestructura fue rehabilitada en 2009
como Biblioteca y Archivo Central de Can-
tabria.

En 1912, el puerto recupero la conce-
sién privada que existia sobre los muelles
de Maliano, con lo que gan6 una importan-
te drea para la actividad portuaria. La pri-
mera obra que se abord6 fue la reconstruc-
cion del muelle saliente donde estuvo ama-
rrado el Cabo Machichaco y se dragd su en-
torno, con ello se habilité para el atraque
de vapores y devino en el conocido como
Muelle de Trasatlanticos.

Para finalizar, se recogen otro par de ac-
tividades de este singular ingeniero. En
1903 pertenecia a la Comision Provincial
de Monumentos Histdricos y Artisticos de
Santander, este ano, junto con el arquitec-
to Alfredo de la Escalera y Amblard, emi-
ti6 un informe sobre el estado de conser-
vacion del Claustro de
la Colegiata de Santi-
llana del Mar y de la

canz6 el millon. Ello Y B Cueva de Altamira, que
hizo que en este afio se relevancia fue cmmm exponia como necesa-
alcanzara el récord de en 1897 la gran ddrsena rias y urgentes su res-
trafico del puerto con de Molnedo o de tauracion y se solicita-
algo mas de 1,4 millo- Puertochico ba a las Reales Acade-
nes de toneladas mo- mias de la Historia y de
vidas, cifra que no con- Bellas Artes de San Fer-

sigui6 superarse hasta
1957.

Dos edificios, que ya no se conservan,
se inauguraron en 1904 y 1905: el prime-
ro fue el dedicado a la Comandancia de
Marina, que se ubicé junto al muelle nor-
te de la darsena de Molnedo, en la actual
calle Gamazo y que, asimismo, acogio a los
Practicos del puerto; el segundo inmueble
fue la estacion del ferrocarril de la Costa,
situada en la actual plaza del Machichaco,
proxima al lugar donde tuvo lugar la tra-
gica explosién del homdénimo mercante, y
que vino a suplir a la terminal provisional
situada frente al muelle de Albareda, al su-
doeste de los jardines de Pereda, y que fue

nando que participa-
sen en dichos trabajos. En 1908 Jests Grin-
da y Forner, sustituy¢ al eminente inge-
niero de Caminos Eduardo Saavedra Mora-
gas en la Comision Consultiva Internacio-
nal del Canal de Suez, que habia estado re-
presentando a Espafa en sus reuniones
desde 1884 a 1906, Grinda estuvo en esta
comision hasta 1923.

Catedratico de la Universidad de Cantabria - Ju-
bilado. Correspondiente de la Real Academia de
Doctores de Espafia. Autor de la trilogia ‘Un via-
je por los caminos y puentes de Cantabria’.
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